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1. Aglomeracao e conectividade:

b)

dois temas cruciais para a competitividade

As sociedades contemporaneas séo soc/edades de co-
presenca (uma percentagem largamente maioritaria das
pessoas e dos recursos estao em situacao de proximidade
reciproca e interagem): alem disso, a inovacao, a
criatividade, o cosmopolitismo ocorrem em situacoes onde
se conjugam pessoas, servicos, producao, saberes, lazeres,
aprendizagens, instituicoes, em suma, interaccoes...

A co-presenca (isto €, a aglomeracao) €, na sua esséncia,
mais importante que a conectividade para entendermos a
natureza das sociedades contemporaneas: mas as
aglomeracoes exigem e implicam conectividade...



1. Aglomeracao e conectividade:

d)

dois temas cruciais para a competitividade

Sao largamente conhecidos os efeitos daquilo a que os
economistas chamam “economias de aglomeragao”: ha
beneficios (rendimentos crescentes) que decorrem da

proximidade e da aglomeracao

“Economias de conectividade” pode ser um conceito tao
solido como as economias de aglomeracédo: mede-se pela
minimizacao dos tempos de acesso a outras “economias de
aglomeracéao” ou pela maximizacao das outras economias
de aglomeracéo que cabem num intervalo de tempo de

deslocacéo curto.



b)

. As economias de aglomeracao e
conectividades sao nocoes territorials

plasmam-se no espaco e caracterizam relacoes territoriais

Nao ha transporte sem territorio...

As cidades — as megacidades do mundo ou as cidades
medias e os sistemas urbanos de Portugal — séo a

expressao concreta das economias de aglomeracao.

As relacoes entre cidades e aglomeracoes sao 0 espaco-
tempo das economias de conectividade.



3. HA um modelo territorial assumido em
Portugal

a) As opcoes para esse modelo territorial sao:

1. Reforcar a integracdo do territorio nacional através de uma
organizacao mais policéntrica do sistema urbano.

2. Valorizar o papel estratégico da Regido Metropolitana de Lisboa, da
aglomeracao urbano-industrial do Noroeste, das regides turisticas de
valia internacional do Algarve e da Madeira, e do poligono Leiria-
Coimbra-Aveiro-Viseu para o desenvolvimento e afirmacao
Internacional de Portugal.

3. Desenvolver redes de conectividade internacional que conjuguem as
necessidades de integracéao ibérica e europeia com a valorizacao da
vertente atlantica e a consolidacéo de novas centralidades urbanas.

4. Estruturar sistemas urbanos sub-regionais de forma a constituir polos
regionais de competitividade, em particular nas regides do interior.



b) O mapa de Portugal e este:
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4. Os transportes “fazem” e “desfazem”
territorio

a) “Fazem” gquando abrem oportunidades novas ou
guando consolidam o que é apenas potencial...

- O exemplo das acessibilidades rodoviarias na
consolidacao recente de Viseu ou no desenvolvimento
do eixo Evora-Elvas.

b) “Desfazem” quando se tornam autistas e ignoram
o territorio...

- O maior acto de “desfazer” esta nos “desaproveitamentos”
do pais, no seu “estreitamento” negativo.



5. Uma duvida basica: o planeamento do

d)

territorio e o planeamento dos
transportes conhecem-se?
Os casos de desconhecimento sao muitos...

O planeamento em Portugal € pletorico: os instrumentos de
planeamento multiplicam-se, ignoram-se, contradizem-se...

Nao pode ser assim na relacao entre modelo territorial e
grandes acessibilidades

O modelo territorial assumido no PNPOT tem a vantagem
de identificar bem aglomeracoes e conectividades

O PNPOT faz um mapa rigoroso do Portugal urbano



6.

a)

b)

TGV e ordenamento do territorio

A vantagem de falarmos de uma modalidade
de transporte muito especifica

Para este efeito ha 3 elementos do modelo

territorial que sao pertinentes

I. A relevancia de Lisboa

Ii. Os trés grandes espacos de aglomeracao no litoral: Arco
Metropolitano de Lisboa, Sistema Metropolitano do Centro
Litoral, Arco Metropolitano do Nordeste

lii. A relacéo ibérica com Madrid
(mais o aeroporto da Ota)



. TGV e ordenamento do territorio

E ha trés objectivos que parecem decisivos:

I.  Dotar os trés grandes espacos de contiguidades e
aumentara escala da “massa” que eles representam
(reforcar a aglomeracao através da conectividade)

ii. Usar o importante activo que Lisboa € no pais para
robustecer o litoral no seu conjunto (o que so pode
acontecer por um logica polinucleada dinamica)

lii. Configurar o conjunto dos trés sistemas do litoral para lhe
dar valia ibérica

(mais a articulacao do pais com um aeroporto com uso
crescente)
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6. TGV e ordenamento do territorio

d) Duas perguntas finais :

I. Pode o TGV assumir-se como instrumento de projeccao e
vitalidade de um espaco urbano polinucleado? A necessidade
de assumir o papel decisivo das cidades e da mobilidade
urbana nos dias de hoje... (A boa noticia da insercao da
estacao de Coimbra na malha de proximidade urbana)

Il. Pode o TGV assumir-se como instrumento para uma competicao
intra-iberica mais equilibrada ao consolidar uma metrépole no
litoral portugués? A necessidade de assumir a construcao de
uma “margem ocidental” da peninsula pelo menos tao
relevante como o eixo Barcelona-Valéncia, para que haja
didlogo possivel com Madrid...
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